NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

Hotarare a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului
de investitii ,,Legitura rutiera intre Autostrada de Centura Bucuresti Nord si viitorul Terminal 2
al Aeroportului International Henri Coanda (AIHC)”, judetul Ilfov

Sectiunea 2.
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

Obiectivul este inclus Tn Programul Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030, aprobat prin HG
nr.1312/2021, in Lista proiectelor localizate pe reteaua secundara — drumuri
expres la pozitia 1-A0-Aeroport Henri Coanda.

In conditiile cresterii volumelor de trafic rutier si aerian este necesarsi
dezvoltarea infrastructurii de transport care sa faciliteze Tn mod direct legatura
ntre obiectivele majore generatoare de trafic atat de marfuri cat si de persoane.

Tn prezent principala ruta de circulatie spre aeroport o constituie drumul
national DN 1 pe care se inregistreaza valori de trafic exceptionale in zona de
referinta.

Finantarea obiectivului este preconizatd a se realiza din fonduri externe
nerambursabile — Programul Transport (P.T.) 2021-2027 si de la bugetul de stat,
prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in limita sumelor
aprobate anual cu aceastd destinatie, precum si din alte surse legal constituite,
conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

1. In cazul
proiectelor de acte
normative care
transpun  legislatie
comunitara sau
creaza cadrul pentru
aplicarea directa a
acesteia

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu.

2.Schimbari
preconizate

Descrierea investitiei

Amplasamentul pe care se realizeaza obiectivul este situat in judetul
[Ifov, comuna Tunari, pe o lungime de 2,55 km. Terenurile afectate de traseul
drumului, apartin atat domeniului public, cat si privat.
Suprafata totald a terenului ocupat de lucrarile drumului este de aproximativ
40,5 ha.
Traseul n plan

Traseul drumului are o lungime de 2,55 km, incepe la intersectia cu DJ
200B si se finalizeaza cu rampa pasajului peste Autostrada de Centura Bucuresti,
in zona km 29+100 al Lotului 2 Sector Centura Nord. De la km 29+100 traseul
drumului de legatura se desprinde de Autostrada de Centura Bucuresti prin
dezvoltarea unui nod rutier tip "trefla" care asigura o vitezd de proiectare de
minim 40 km/h si va permite dezvoltarea drumului de legdtura pana la
autostrada A3 Bucuresti — Brasov intr-0 etapa ulterioara.
Elementele geometrice ale drumului de legatura sunt amenajate pentru viteza de
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proiectare de 80 km/h, in conformitate cu prevederile: Normativului privind
proiectarea drumurilor expres - AND 598/2013 si STAS 863/85.
Profil longitudinal
La stabilirea cotelor liniei rosii pentru platforma drumului de legatura s-a
tinut seama de cotele platformelor existente si gabaritele impuse pasajelor
superioare la traversarea autostrdzii si a drumului judetean. Elementele
geometrice adoptate in cazul proiectarii profilului longitudinal sunt
corespunzatoare unei viteze de proiectare de 80 km/h.
Declivitatea liniei rosii proiectate minime sunt de 0.2% si maxim de 4% pe
rampele pasajelor;
Raza minima adoptata in cazul racordarii verticale convexe este de 4.600 m
Raza minima adoptata in cazul racordarii verticale concave este de 3.000 m.
Bretelele nodului rutier sunt proiectate cu elemente geometrice
corespunzatoare unei viteze de minim 40 km/h.
Profil transversal
Sectiunile transversale analizate in proiect sunt pentru drumuri de clase
tehnice I, 111, IV, V si sunt amenajate In concordantd cu recomandarile normelor
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice aprobate prin OMT
nr.1295/ 2017.
Pentru viitorul drum de legaturda au fost stabilite urmatoarele profile
transversale tip:
Profil transversal curent tip drum expres:
« platforma: 21.50 m;
« partea carosabila (2 cdi unidirectionale): 2 x 7.00 m;
« zona mediana: 3.00 m (include 2x0.50 benzi de incadrare);
- benzi de incadrare: 2 x 0.75 m;
+ acostament: 2 x 1.50 m.
spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m = 3.40 m
Profil transversal in zona benzilor suplimentare de accelerare - decelerare:
« platforma: 35.50 m;
+ partea carosabila (2 cai unidirectionale): 2 x 2 x 3.50 m;
« zona mediana: 3.00 m (include 2x0.50 benzi de incadrare);
« banda suplimentara accelerare/decelerare 2 x 3.50 m;
« benzi de incadrare: 2 x 0.75 m;
- acostament: 2 x 1.50 m;
spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m = 3.40 m
Bretele la noduri
Bretele unidirectionale cu 2 benzi de circulatie:
« platforma: 9.00 m + sl.;
« parte carosabild de 7.00 m + sl.;
- acostamente de 2 x 1.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m)
spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m = 3.40 m
Bretele unidirectionale cu o banda de circulatie:
- platforma: 6.00 m + sl;
- parte carosabila de 4.00 m + sl.;
- acostamente de 2 x 1.00 m (din care banda de Tncadrare 2 x 0,50 m).
spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m =3.40 m
Drumurile judetene:
« latime platforma 9.00 m;
« latime parte carosabild 7.00 m;
- acostamente 2 x 1.0 m=2.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m).
Drumurile de exploatare:
« latime platforma 7.00 m;
« latime parte carosabild 2x 3.00 m;
- acostamente 2 x 0.50 m = 1.00 m.




Structura Rutiera
Dimensionarea structurii rutiere s-a facut pe baza Normativului de
dimensionare a structurilor rutiere suple si semirigide, indicativ PD 177-2001.
Caracteristicile de deformabilitate ale materialelor folosite la alcatuirea
straturilor asfaltice respecta prevederile normativului ,, Mixturi asfaltice
executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in
opera’ - indicativ AND 605.
Structurile au fost dimensionate la osia de 115 kN pentru perioada de
perspectiva de 15-25 ani.
Structura rutiera semirigida pentru drum de legatura:
« 5cm strat de uzura din MAS 16 rul PMB 45/80;
« 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 leg PMB 45/80;
12 cm strat de baza din AB 31.5 baza 50/70;
+ geosintetic pentru intarzierea transmiterii fisurilor;
+ 30 cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
30 cm strat de fundatie din balast;
20 cm strat de forma din balast.
Structura rutiera - bretele Nod Rutier:
« 5.cm strat de uzura din MAS 16 rul PMB 45/80;
« 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 leg PMB 45/80;
« 12 cm strat de baza din AB 31.5 baza 50/70;
+ geosintetic pentru intarzierea transmiterii fisurilor;
+ 30 cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
30 cm strat de fundatie din balast;
20 cm strat de forma din balast.
Drumuri judetene:
« 4 .cm strat de uzura din BA16 rul 50/70;
« 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 rul 50/70;
« 6 .cm strat de baza din AB 22.4 rul 50/70;
« 15 cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
20 cm strat de fundatie din balast;
15 cm strat de forma
Drumuri de exploatare: 25 cm balast
Se vor prevedea masuri de imbunatatire la nivelul terenului de fundare pentru
drumurile clasificate in zonele in care structura rutierd precizata la drumurile
relocate nu se verifica la actiunea fenomenului de inghet - dezghet. Verificarea
la actiunea fenomenului de inghet- dezghet se va face in baza adancimii maxime
de Tnghet conform STAS 1709/1-90 ,,Actiunea fenomenului de ingher-dezgher la
lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de
calcul”.
Calea pe lucrarile de arta (pasaje) va fi alcatuita din urmdtoarele straturi:
* mixtura asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
* beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
* protectia hidroizolatiei BAS — 3cm;
* hidroizolatie.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale
Lucrari care asigura scurgerea apelor meteorice catre emisar:
+ santuri cu sectiune pereatd la marginea amprizei;
+ podete (cu deschiderea de 2.0 m);
- rigole de acostament din elemente prefabricate;
« casiuri de descarcare a apelor de pe suprafata rutiera;
+ rigole pereate in zona mediana in cazul curbelor amenajate.

Podete: Pentru asigurarea descarcdrii santurilor si rigolelor sau pentru debusarea
vailor si canalelor existente, pe drumul de legatura si bretele au fost prevazute
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podete cu lumina de 2.00m, indltimea libera de minim 2.00m si fundatii directe.
Pe drumurile de intretinere au fost prevazute podete tubulare pentru asigurarea
continuitatii vailor si canalelor traversate.

Amonte si aval de podete se vor perea albia si malurile vailor pe lungimea de
15m. Pereul se va executa din piatrd brutd in grosime de 20 cm pe un strat
drenant de 10 cm balast.

Pentru siguranta circulatiei, in zona podetelor se va monta parapet metalic
foarte greu.

Lucrari de consolidare

Avand in vedere gradul de importanta al drumului de legatura si adancimile
mari pe care se manifestd fenomenul de tasare, se impune executarea unor
lucrari de Imbunatétire a terenului de baza, iIn mod deosebit in zona rampelor
pasajelor si nodurilor rutiere.

Tipurile de lucrari de consolidare prevazute sunt:

e Teren de fundare tratat cu liant hidraulic pe h=min 40 cm;
Prin acest tip de lucrare se urmareste indepartarea stratului foarte compresibil
sau a pamanturilor dificile (sensibile la umezire, cu umflari si contractii mari,
pamanturi coezive cu capacitate portantd redusd (Ic<0.5) sau pamanturi
necoezive afanate (ID < 0.33) si Inlocuirea acestora cu o pernd de pamant
corespunzator (3a-4b, conform STAS 2914-84) stabilizat cu lianti hidraulici.
e Strat anticapilar format dintr-o perna din material granular invelit in
geotextil h=50 cm;
Salteaua din material granular ranforsata cu geosintetice si protejata cu geotextil
are un dublu rol: de a impiedica ascensiunea capilara si de asigurare a stabilitatii
generale ale umpluturilor de terasamente. Ranforsarea se realizeazd cu
geosintetice unidirectionale avand rezistenta de calcul de lunga durata cuprinsa
ntre 100 KN/m — 400 KN/m.
e Lucrari de protectie a taluzurilor rambleelor cu geosintetice (georetele);
e Ranforsare ramblee Tnalte cu geogrile — 1 rand - Geogrilele vor avea
rezistenta de calcul pentru 100 ani, 4<pH<9 si 30° de 300kN
¢ Ranforsare ramblee inalte cu geogrile — 2 randuri - Geogrilele vor avea
rezistenta de calcul pentru 100 ani, 4<pH<9 si 30° de 300kN
e Ranforsare ramblee Tnalte cu geogrile — 3 randuri - Geogrilele vor avea
rezistenta de calcul pentru 100 ani, 4<pH<9 s1 30° de 300kN
¢ Ranforsare ramblee Tnalte cu geogrile — 4 randuri
Aceste geogrile vor avea rezistenta de calcul pentru 100 ani, 4<pH<9 si 30° de
300kN.

In conformitate cu specificatiile din AND 515/93, umpluturile realizate in
spatele culeelor pe o lungime de minim 30 m vor fi executate din material
granular de tip 1a, 1b, 2a (foarte bune) sau 2b (bune) conform STAS 2914/84. Se
va tine cont de numadrul si tipul de geogrile amplasate in bazd specificat in
profilele tip de consolidare. In spatele culeelor, pe langi ranforsarile in baza,
sunt necesare ranforsdri intermediare ale taluzelor. Acestea se vor realiza la o
distanta pe verticala de max. 3.00 m, avand lungimea de min. 8 m, geogrilele vor
avea rezistenta de calcul pentru 100 ani, 4<pH<9 si 30°de SOkN. Dupa realizarea
imbunatatirii de suprafatd a terenului de fundare se fac verificari de
deformabilitate cu parghia Benkelman si verificdri de capacitate portantd cu
placa Lucas si placa dinamica conform specificatiilor din AND 530/2012.

Relocare drumuri: Lungimea totala a drumurilor relocate este de 4,9 km, prin
restabilirea drumurilor de exploatare atét pe partea dreapta cat si pe partea stanga
a drumului de legatura: Stanga — L=2,386 km; Dreapta — L=2,405 km

Lucrari de arta:

1.Pasaj pe Drum de Legatura AIHC peste DJ200B, km 0+100 (km 13+758 pe
DJ 200B)




Pasajul este alcatuit din cinci deschideri din grinzi de beton armat (5 x 40.00
m) si 0 lungime totala de 211.40 m. Tn sectiune transversala pasajul are 9.75m
parte carosabila si o latime totala de 11.17m pentru fiecare cale, respectiv o
latime totala de 22.92m.

Dupa schema statica suprastructura este grinda simplu rezemata, continuizata
la nivelul placii de suprabetonare pe 5 deschideri. Tn sectiune transversala sunt
prevazute 4 grinzi prefabricate, precomprimate din beton armat, L=40.00 m,
h=2.00 m, solidarizate prin intermediul placii de suprabetonare. Suprastructura
va fi pozata pe aparate de reazem din neopren armat de tip izolatori seismici si
opritori seismici. Au fost prevazute rosturile de dilatatie de 20 mm la culei.

Culeele sunt de tip ,jmasiv’ avand elevatia din beton armat. Incastrarea
elevatiei culeei se realizeazd pe un radier din beton armat. Culeele sunt fundate
indirect prin intermediul pilotilor forati cu diametru mare de 1200 mm.
Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor sferturi de con
pereate cu taluz de 1:1 si 2:3. La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al
rampelor se va realiza prin intermediul unor placi de racordare cu terasamentele,
cu lungimea de 6.00m si grosimea de 0.38m.

Scurgerea apelor de pe pod se va realiza direct, pe la capetele pasajului, dar si
prin intermediul gurilor de scurgere prevazute cu tuburi prelungitoare pe langa
infrastructuri cu descarcare la teren.

Pentru Tmpiedicarea infiltratiilor, se vor executa la borduri cordoane de
etansare cu mastic bituminos pe toatd lungimea pasajului. Vor fi prevazute
casiuri pentru scurgerea apelor pluviale, si scari pietonale de acces.

Este prevazut parapete metalic de tip H4b la marginea partii carosabile
ancorat in lisa de parapet.

Pe toata lungimea pasajului sunt prevazute plase de protectie.

Pentru prevenirea caderilor accidentale 1n golul tehnologic dintre
suprastructurile gemene ale lucrarilor de arta amplasate pe drumul de legatura,
acestea vor fi prevazute cu plase de protectie pe toata lungimea lor. Plasele vor fi
amplasate Tn plan orizontal, la cota superioara a grinzilor de parapet din zona
mediana.

Gabaritul vertical asigurat pentru DJ200 este de min. 5.00m.

2.Pasaj pe Drum de Legatura AIHC peste Autostrad AO, km 2+130 (km 29+100
pe autostrada A0)

Pasajul este alcatuit din cinci deschideri din grinzi de beton armat (5 x 40.00
m) si 0 lungime totala de 211.40 m. Structura necesara pentru realizarea nodului
rutier este proiectata cu o deschidere care permite extinderea in viitor a
Autostrazii de Centura Bucuresti la 3 benzi pe sens. Structura necesara pentru
supratraversarea Autostrazii de Centura este alcatuita din doua structuri
independente, conform prevederilor AND 598-2012. Gabaritul asigurat pe
verticala la traversarea autostrazii este de 5.50m. In sectiune transversala pasajul
are 20.25m parte carosabila si o latime totala de 21.67m pentru fiecare cale, cu
distanta de 0.58m intre cele doua structuri independente.

Dupa schema statica suprastructura este grinda simplu rezemata, continuizata
la nivelul placii de suprabetonare pe 5 deschideri.

Tn sectiune transversala sunt prevazute 6 grinzi prefabricate, precomprimate
din beton armat, L=40.00m, h=2.20m solidarizate prin intermediul placii de
suprabetonare.

Suprastructura va fi pozata pe aparate de reazem din neopren armat de tip
izolatori seismici si opritori seismici. Au fost prevazute rosturile de dilatatie de
20 mm la culei.

Culeele sunt de tip ,,inecate” avand elevatia din beton armat. Incastrarea
elevatiei culei se realizeaza pe un radier din beton armat. Culeele sunt fundate
indirect prin intermediul pilotilor forati cu diametru mare de 1200mm.
Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor sferturi de con
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pereate cu taluz de 1:1 si 2:3.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin
intermediul unor placi de racordare cu terasamentele, cu lungimea de 6.00m si
grosimea de 0.38m.

Scurgerea apelor de pe pod se va realiza direct, pe la capetele pasajului, dar si
prin intermediul gurilor de scurgere prevazute cu tuburi prelungitoare pe langa
infrastructuri cu descarcare la teren.

Pentru impiedicarea infiltratiilor, se vor executa la borduri cordoane de
etansare cu mastic bituminos pe toatd lungimea pasajului. Vor fi prevazute
casiuri pentru scurgerea apelor pluviale, si scari pietonale de acces.

Este prevazut parapete metalic de tip H4b la marginea partii carosabile
ancorat n lisa de parapet.

Pe toata lungimea pasajului sunt prevazute plase de protectie.

Pentru prevenirea caderilor accidentale in golul tehnologic dintre
suprastructurile gemene ale Lucrarilor de arta amplasate pe drumul de legatura,
acestea vor fi prevazute cu plase de protectie pe toata lungimea lor. Plasele vor fi
amplasate in plan orizontal, la cota superioard a grinzilor de parapet din zona
mediana.

Nod Rutier Autostrada A0

Legatura intre autostrada de centura si Drumul de legatura AIHC se
realizeaza printr-un nod rutier ,,tip trefla”. La km 29+100 al Autostrazii de
Centura Bucuresti este prevazut un nod tip "trefld" care asigurd o viteza de
proiectare de minim 40 km/h si va permite dezvoltarea drumului de legatura
pana la autostrada A3 Bucuresti — Brasov intr-0 etapa ulterioara. Geometria
bretelelor asigurd o viteza minima de 40 km/ h, raza de racordare in plan fiind de
90 m.

Nodul rutier asigura toate relatiile de circulatie fara conflicte ale fluxurilor de
circulatie.

Lungimea totalda a bretelelor nodului rutier, inclusiv benzile de
accelerare/decelerare este de aproximativ 7.53 km.

Legatura rutiera cu DJ 2008

La intersectia drumului de legaturd cu Drumul Judetean 200B (DJ 200B) la
km 0+100 a fost prevdzuta o intersectie de tip giratoriu.

Pentru amenajarea sensului giratoriu in forma ovoidala pe DJ 200B, traseul
Drumului de legatura la AIHC intersecteaza DJ 200B la km 13+758 pe DJ 200B,
km 0+100 pe Legatura AIHC. Lungimea de amenajare a DJ 200B este de 414 m,
de la km 134525 pana la km 13+939.

Intersectia giratorie in formd ovoidald este amenajata la nivel si are
urmatoarele elemente caracteristice: Numar de ramuri: 6; Raza exterioard a
giratiei: 40m; Latimea caii inelare: 11,0 m (2 x 5,5m); Supralargirea de
siguranta: 2 m; Raza centrala interioara: 29 m; Raza de intrare : 25 m; Latimea
caii de intrare: 4,0 m; Raza de iesire: 25 m; Latimea cdii de iesire: 4,50.

Lucrari pentru protectia mediului:

Sisteme de protectie impotriva zgomotului:Au fost prevazute panouri de
protectie impotriva zgomotului pe intreg traseul, pe ambele parti ale drumului. Tn
etapa de constructie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul
fronturilor de lucru, in special in zone cu sensibilitate ridicatd (zone locuite).

Separatoarele de hidrocarburi prefabricate au fost prevazute pentru toate
locatiile de deversare a apelor pluviale colectate de sistemul de santuri al
drumului in cursurile de apa permanenta.

Proiectul prevede realizarea a 17 separatoare hidrocarburi.

Bazinele de retentie proiectate sunt prevazute cu vegetatie fitoepuratoare
pentru epurarea naturald a apelor deversate. Numarul acestor constructii s-a
decis luand n considerare bazinele hidrografice ale zonei. Proiectul prevede
realizarea a 3 bazine de retentie, la km 0+200; km 0+200; km 2+260.




Amenajare peisagistica: Toate terasamentele vor fi Tnierbate. Se va amenaja
peisagistic sensul giratoriu ovoidal amplasat pe DJ 300B. Alegerea vegetatiei s-a
facut in urma analizei factorilor pedo—climatici si a adaptarii speciilor la zona
amplasamentului.

Tmprejmuire: Pentru a evita accesul animalelor pe suprafata partii carosabile,
au fost prevazute imprejmuiri pe ambele parti ale drumului de legatura, la
nodurile rutiere, bazinele decantoare, separatoare de grasimi, bazine de retentie,
bazine de dispersie.

Inaltimea imprejmuirilor este de H = 1,50 m, in zonele neimpadurite, si H =
1,80 m, in zonele impadurite, urmand a se realiza din plasd din otel galvanizata,
sustinutd de stalpi metalici.

Imprejmuirile se racordeaza la structuri si podete, astfel incat trecerea
animalelor pe sub acestea sa nu fie stanjenita. Sistemul de imprejmuire trebuie sa
permitd o inlocuire facild precum si o efectuare simpla a operatiei de tensionare
a plasei de sarma la anumite intervale de timp.

Siguranta circulatiei:

Semnalizarea si marcajele rutiere

O prima etapa pentru siguranta rutierd o constituie semnalizarea si marcajul
pe timpul executiei in cadrul careia zonele de lucru vor fi marcate cu marcaj
provizoriu si semnalizate cu indicatoare speciale si piloti de dirijare a circulatiei.

Pentru siguranta rutiera, dupa finalizarea lucrarilor va fi realizata
semnalizarea verticala conform SR 1848-1, SR 1848-2, SR 1848-3. Marcajul
rutier va fi realizat conform SR 1848-7/2015 (Semnalizare rutierd. Marcaje
rutiere), contribuind la asigurarea desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de
siguranta si fluenta.

Indicatoarele rutiere: se vor realiza si monta in teren conform cu normele in
vigoare: SR 1848-1, SR 1848-2, SR 1848-3 si AND 604/2012. Pentru o buna
perceptie a indicatoarelor de pe drumul de legatura cat si pentru evitarea
acrosdrii lor de catre vehicule, se impune ca indicatoarele sa fie amplasate pe
taluz sau dincolo de sant, asigurandu-se o distantd de minimum 0.50 m de la
marginea platformei drumului. Se recomandd ca aceastd distantd sd nu
depaseasca 2.00 m.

Indicatoarele rutiere pentru drumul de legatura si bretelele nodului rutier se
vor confectiona cu folie clasa III — Diamond Grade, iar pe celelalte drumuri se
vor realiza cu folie clasa Il — High Intensity.

Parapete de siguranta si stdlpi de ghidare: Pentru proiectarea sistemului de
protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si drum de legatura se
vor avea in vedere prevederile normativului AND 593, precum si a standardelor
SR EN 1317/1-5. In unghiurile generate intre bretele si drumul principal se vor
amplasa atenuatori de soc care sa corespunda prevederilor SR EN 1317-3/2011,
pentru amortizarea socurilor provocate de eventualul impact al unui vehicul cu
parapetele de protectie in zona de separare a fluxurilor de circulatie. Atenuatorul
care se va achizitiona trebuie sa aiba nivelul de protectie pentru viteza de
80 km/h. Pe parapetele dispus la marginea benzii mediane, spre firul 1 de
circulatie, vor fi montate panouri antiorbire.

De asemenea acolo unde nu sunt previzuti parapete Se Vor monta stalpi de
ghidare dotati cu dispozitive reflectorizante. Acestia vor fi montati pe
acostament, la 25 cm in interior de la marginea platformei. Pentru a-l face mai
vizibil, pe lisa parapetelui de protectie se va monta un ansamblu ondulat
reflectorizant, montat din 6.00 m in 6.00 m.

Parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de artd la
limita trotuarului precum si pe lungimea rampelor pasajelor si in curbele
periculoase.

Delimitarea dintre calea curentd si benzile de accelerare/ decelerare aferente
nodului rutier cu A0 a fost accentuatd prin prevederea unor parapete prefabricate
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din beton, profil tip New Jersey, cu nivel de protectie H2 si prevazute cu goluri
la baza pentru a se asigura 1n acest fel scurgea apelor pluviale.

Masuri de calmare a traficului prin reducerea vitezei de deplasare se
realizeaza pe benzile de decelerare la desprinderea din drumul de legatura, prin
bateriile de marcaj transversal cu efect rezonator.

Pe parapetul metalic se vor amplasa butoni reflectorizanti conform cu SR
1948-1-91. Culoarea fluturasilor reflectorizanti este rosu-dreapta/alb-stanga,
pentru fiecare din sensurile de mers pentru zonele bidirectionale. Pe zonele
unidirectionale culoarea elementului reflectorizant va fi rosu-rosu.

Pe toata lungimea parapetelui de sigurantd din zona mediand se vor monta
panouri anti-orbire pentru eliminarea efectului de orbire a conducatorilor de
autovehicule care circuld pe sensuri contrare. Aceste balize au fost prevazute cu
prindere din material plastic pentru a evita in acest fel furturile, iar prinderea de
parapet sa nu permita balansarea acestora.

Acest sistem antiorbire s-a proiectat conform cu dispozitiile SR 12676-1,2,3.

Sistemul de iluminat

Se realizeaza cu respectarea prevederilor Ghidului privind conditiile de iluminat
pe drumurile nationale si autostrazi - AND 603 - 2012 cu, completarile ulterioare
necesare si coroborat cu respectarea normelor UE privind iluminatul si n
conformitate cu SR-EN 13201 si CIE 115-2010.

Iluminat rutier este prevazut cu sistem de telegestiune, care are rolul de a
monitoriza, comanda si controla de la distanta punctele de aprindere si aparatele
de iluminat. lluminatul rutier se va realiza cu, corpuri de iluminat cu LED de tip
stradal complet echipate. Stalpii de iluminat vor fi din otel zincat cu inaltimi
variabile echipati cu, console metalice, montati Tn fundatii metalice in zonele de
terasamente.

In cadrul proiectului este prevazuti iluminarea drumului de legaturi, a
nodurilor, a pasajelor si a sensului giratoriu.

Relocarea si protejarea regelelor de utilitari

In zona amplasamentului obiectivului s-au identificat urmatoarele retele de
utilitdti ce vor fi afectate care necesitd relocare, protejare: Retele electrice de
joasa tensiune; Retele electrice de medie tensiune; Retele telecomunicatii; Retele
distributie gaze naturale; Retele alimentare cu apa; Retele canalizare menajera.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 3.
Impactul socio-economic

1. Impactul
macroeconomic

Realizarea Legaturii rutiere intre Autostrada de Centurd Bucuresti Nord si
viitorul Terminal 2 al Aeroportului International Henri Coanda (AIHC)
conduce la:

- dezvoltarea infrastructurii rutiere de transport;

- reducerea timpilor de parcurs prin eliminarea congestiilor;

- reducerea numarului de accidente;

- dezvoltarea socio-economica a zonelor adiacente;

- imbunatatirea confortului utilizatorilor;

- scaderea emisiilor poluante din oras si Imbunatitirea conditiilor de viata.

1. Impactul asupra | Proiectul de Hotirare a Guvernului nu se referi la acest subiect.

mediului concurential si
domeniului ajutoarelor

de stat

2. Impactul asupra | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu are impact in acest domeniu.

mediului de afaceri

2.1 Impactul asupra

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.




sarcinilor
administrative

2.2 Impactul asupra
intreprinderilor mici si
mijlocii

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

3. Impactul social

Pe langa beneficiile economice pe care le va genera constructia Drumului de
legdtura intre Autostrada de Centurda Bucuresti Nord si viitorul Terminal 2 al
Aeroportului International Henri Coanda (AIHC), va genera efecte pozitive
asupra gradului de ocupare a fortei de muncd pe perioada executiei
lucrarilor.

4. Impactul asupra
mediului

Lucrarile propuse au impact minim asupra mediului. A fost obtinuta Clasarea
Notificarii nr. 10862 din 06.03.2024, emisa de catre Agentia pentru Protectia
Mediului llfov.

5. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,
atat pe termen scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -

Indicatori Anul curent | Urmatorii 4 ani Media pe 5 ani
1 2 3 4 5 6 7

1. Modificari ale

veniturilor bugetare

plus/minus, din care:

a) bugetul de stat,
din acesta:

Q) impozit pe profit;
(i) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
Q) impozit pe profit;
C) bugetul
asigurdrilor sociale de
stat:

Q) contributii de
asigurari.

2. Modificari ale
cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat,
din acesta:

(1 cheltuieli de
personal;

(i)  bunuri si servicii;
b) bugetele locale:
(1 cheltuieli de
personal;

(i)  bunuri si servicii;
C) bugetul

asigurarilor sociale de
stat:

(1 cheltuieli de
personal;

(i)  bunuri si servicii.
3. Impact financiar,

plus/minus, din care:




a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.

4. Propuneri  pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru
a compensa reducerea
veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate
privind  fundamentarea
modificarilor veniturilor
si/sau cheltuielilor
bugetare

7. Alte informatii

legii.

Finantarea obiectivului de investitie se realizeaza din fonduri externe
nerambursabile - Programul Transport (P.T.) 2021-2027 si de la bugetul de
stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in limita
sumelor aprobate anual cu aceastd destinatie, precum si din alte surse legal
constituite, conform programelor de investitii publice aprobate potrivit

Sectiunea 5.

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrarii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea implementarii noilor
dispozitii.

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitard in cazul

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

proiectelor ce transpun prevederilor

comunitare

3. Masuri normative necesare | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
aplicarii directe a actelor normative | domeniu.

comunitare

4, Hotarari ale Curtii de Justitie a | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
Uniunii Europene domeniu.

5. Alte acte normative  si/sau | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest

documente internationale din care decurg
angajamente

domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Sectiunea 6.

Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii  privind procesul de
consultare cu organizatii neguvernamentale,
institute de cercetare si alte organisme
implicate.

Proiectul prezentului act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc consultarea,
precum si a modului Tn care activitatea
acestor organizatii este legatd de obiectul
proiectului de act normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3. Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice locale, in
situatia 1n care proiectul de act normativ are
ca obiect activitati ale acestor autoritati, in
conditiile Hotararii Guvernului
nr.  521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor asociative ale
autoritagilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in conformitate
cu prevederile Hotararii Guvernului nr.
750/2005 privind constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Documentatia tehnico-economica elaborata a fost
supusa spre analiza si a fost avizata de catre:

- C.T.E.-C.N.A.LLR.-S.A. cu avizul nr. 5644/06.06.2024;
- C.T.E.-Ministerul Transporturilor si Infrastructurii cu
avizul nr. 105/114 din 05.07.2024;

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari Publice

de Interes National si Locuinte cu avizul nr.
59/11.09.2024;

S. Informatii privind avizarea de catre | Proiectul de Hotdrare a Guvernului nu se refera la acest

a) Consiliul Legislativ domeniu.

b)  Consiliul Suprem de Aparare a Tarii

C) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

6. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea 7.

Activititi de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu privire
la necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului a indeplinit
procedura prevazutd de Legea nr. 52/2003 privind
transparenfa decizionald in administratia publica,
republicata.

2. Informarea societatii civile cu privire
la eventualul impact asupra mediului n
urma implementarii proiectului de act
normativ, precum si efectele asupra sanatatii

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

si securitatii cetatenilor sau diversitatii
biologice
3. Alte informatii Nu au fost identificate.
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Sectiunea 8.

Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de catre
autoritatile administratiei publice centrale
si/sau locale - Infiintarea unor noi organisme
sau extinderea competentelor institutiilor
existente

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Fatd de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotarare a Guvernului pentru
aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii ,,Legatura rutiera intre
Autostrada de Centura Bucuresti Nord si viitorul Terminal 2 al Aeroportului International Henri Coanda
(AIHC)”, judetul Ilfov, care, in forma prezentatd, a fost avizat de ministerele interesate si pe care il
supunem spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
SORIN-MIHAI GRINDEANU

AVIZAM:

VICEPRIM -MINISTRU
MARIAN NEACSU

MINISTRUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE
SI ADMINISTRATIEI

ADRIAN-IOAN VESTEA

MINISTRUL INVESTITIILOR SI1 PROIECTELOR EUROPENE

ADRIAN CACIU

MINISTRUL FINANTELOR
MARCEL-IOAN BOLOS
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