NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

HOTARARE DE GUVERN
pentru aprobarea Notei de fundamentare privind necesitatea si oportunitatea efectudrii
cheltuielilor aferente achizitiei de locomotive electrice noi n cadrul proiectului de investitii
wAchizitie 23 locomotive electrice noi cu sisteme ERTMS, capabile sa atinga viteza de 160 km/h si sa
tracteze pand la 16 vagoane de calatori”

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

2.1. Sursa proiectului Autoritatea pentru Reforma Feroviara - A.R.F. are calitatea de beneficiar
de act normativ direct in cadrul Fondului pentru modernizare (propunerea de investitie a
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii - Sprijinirea reducerii
consumului de energie prin eficienta energetica in sectorul
transporturilor - material rulant durabil pentru serviciile de transport
feroviar pe distante lungi) confirmatd de BEI ca investitie prioritard, in
aplicarea art. 6 din Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2020/1001 al
Comisiei din 9 iulie 2020 de stabilire a unor norme detaliate de aplicare a
Directivei 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea
ce priveste functionarea Fondului pentru modernizare care sprijina
investitiile Tn vederea modernizarii sistemelor energetice si a Imbunatatirii
eficientei energetice a anumitor state membre), precum si in cadrul altor
programe de finantare europeand nerambursabila (Planului National de
Redresare si Rezilienta - PNRR, Programul Transport 2021-2027), pentru
fondurile alocate sectorului de transport feroviar, in sensul cresterii
mobilitatii pe reteaua feroviarda TEN-T centrala si nu numai, dezvoltarea
unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient,
cresterea sustenabilitatii si calitdtii transportului feroviar din Romania,
pentru perioada de programare 2021-2027, prin dezvoltarea si reabilitarea
unor sisteme feroviare complete de Tnalta calitate si interoperabilitate si
promovarea masurilor de reducere a zgomotului.

Noile investitii prin Fondul pentru modernizare, contribuie la reducerea
consumului de energie prin eficienta energeticd in sectorul transporturilor,
investitil care vor asigura de asemenea, reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd, in conformitate cu obiectivele Comisiei Europene de
reducere a impactului asupra mediului si de imbunatatire a eficientei
energetice.

Procedurile de achizitie vor fi desfasurate de catre Autoritatea pentru
Reforma Feroviard (A.R.F.), in calitate de beneficiar in cadrul proiectului.
Sprijinirea reducerii consumului de energie prin eficientd energetica in
sectorul transporturilor - material rulant durabil pentru serviciile de
transport feroviar pe distante lungi, finantat prin Fondul pentru
modernizare (FM), constituie un instrument nou de finantare care
contribuie la obiectivele Pactului Ecologic European prin sprijinirea unei
tranzitii juste din punct de vedere social cétre o economie verde.

Fondul pentru modernizare sprijind investitiile in productia si
utilizarea energiei din surse regenerabile, in eficienta energeticd, In
stocarea energiei, in modernizarea retelelor energetice, inclusiv a
sistemelor centralizate de termoficare, a conductelor si a retelelor, precum
si investitiile in tranzitia justa din regiunile dependente de carbon.

Scopul proiectului de investitii ,,Achizitie 23 locomotive electrice noi cu
sisteme ERTMS, capabile sa atinga viteza de 160 km/h si sa tracteze
péna la 16 vagoane de calatori”, este de a innoi flota de material rulant,
deoarece materialul rulant existent in Romania nu are nivelul de calitate

1




cerut de publicul calator, iar tehnologiile de fabricatie ce au fost utilizate

sunt depasite, nefiind posibil a se asigura indeplinirea standardele de

calitate prevazute in contractele de servicii publice.

Contextul actual care justifica achizitia de vehicule feroviare noi —

locomotive electrice - destinate transportului feroviar public de calatori se

regdseste mentionat in:

a. ,,Studiul de Fezabilitate pentru achizitionarea materialului rulant
pentru caldatori, distribuit pe baza contractelor de servicii publice
atribuite in mod competitiv si operate pe liniile prevazute in obligatia
pentru serviciu public din Reteaua Feroviara din Romdnia”, elaborat
de Asocierea DT Global iDevice Europe SL & MC Mobility
Consultants GmbH Vienna, in baza acordului de consultanta tehnica
incheiat intre Banca Europeana de Investitii si Ministerul Fondurilor
Europene (BEI - PASSA), care a fost avizat favorabil de Consiliul
Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii cu
Avizul nr.75/84 din data de 04.09.2020;

e, .

’

poluarii in transportul feroviar de calatori, intitulata ,,Ruta Verde”,
elaborat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii — Directia
Generala Strategie in anul 2021, document ce a fost aprobat de
Guvernul Romaniei si Comisia Europeand in cadrul documentelor
suport aferente Programului National de Redresare si Rezilientd
(PNRR);

Cc. Programul National de Redresare si Rezilientd (PNRR) —
»Componenta 4 — Transport sustenabil”, aprobat la data de pe 27
septembrie 2021 de Comisia Europeand;

d. ,,Studiul de Fezabilitate” nr. 22/266/07.06.2022 privind realizarea
unor investitii in parcul de locomotive si vagoane din Romania,
aferente liniilor electrificate, in vederea reducerii poludrii, cresterii
feroviar de calatort;

e. Aprobarea investitiei prioritare - Fondul pentru modernizare
(propunerea de investitie a Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii - Sprijinirea reducerii consumului de energie prin
eficienta energetica in sectorul transporturilor - material rulant
durabil pentru serviciile de transport feroviar pe distante lungi)
confirmatd de BEI ca investitie prioritard, in aplicarea art. 6 din
Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2020/1001 al Comisiei din 9
iulie 2020 de stabilire a unor norme detaliate de aplicare a Directivei
2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce
priveste functionarea Fondului pentru modernizare care sprijind
investitille in vederea modernizarii sistemelor energetice si a
imbunatatirii eficientei energetice a anumitor state membre.

2.2. Descrierea
situatiei actuale

In prezent existi o crestere semnificativa a mobilitatii sociale, mai ales la
orele de varf si se constatd o aglomerare excesiva cauzata de traficul auto
(in principal cu microbuze si autoturisme), care poate fi satisfacuta doar
prin sporirea capacitatii de transport feroviar, respectiv a capacitatii
mijloacelor de transport aferente (vehicule feroviare in cazul de fata) si a
calitatii oferite de acestea.

Tnlocuirea parcului de vehicule feroviare utilizate n transportul feroviar
public de cdlatori din Roménia are in vedere achizitia de unitati de
transport moderne, care sd asigure calatorilor conditii optime de efectuare
a cdlatoriilor pe reteaua feroviara CFR, atdt din punct de vedere al
confortului, cat si din punct de vedere al sporirii mobilititii. Acest fapt se
realizeaza inclusiv prin introducerea unor noi oferte de servicii care sa
tind cont de dinamica pietei transportului feroviar public de céldtori din
Romania si impreund cu dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
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feroviare de transport, care sa contribuie Tn mod semnificativ la cresterea

economica si la Tmbunatatirea calittii vietii.

Noile oferte de servicii de transport feroviar public de célatori, dezvoltate

pe baza vehiculelor feroviare noi si moderne care vor fi achizitionate de

Autoritatea pentru Reformd Feroviard vor avea in vedere atat sporirea

mobilitatii in jurul marilor centre socioeconomice ale tarii, cat si

realizarea unor conexiuni rapide intre unitatile administrativ teritoriale
importante ale tarii.

Pe sectiunile de cale ferata care fac parte din coridoarele TEN-T care au

fost modernizate/reabilitate, se pot atinge viteze de deplasare de pana la

160 km/h. Cu toate acestea, din cauza existentei restrictiilor si a limitarilor

de viteza si a vehiculelor feroviare invechite, vitezele medii comerciale si

de deplasare sunt reduse raportat la media europeana. Astfel, Tn perioada
2016+2018, daca se compara viteza medie de deplasare a trenurilor de
caldtori pe Intreaga retea feroviard CFR cu cea inregistratd pe sectiunile
de cale feratda modernizate (Bucuresti — Constanta, Bucuresti — Campina si

Curtici — km 614) se observa o crestere cu aproximativ 20 km/h a vitezei

medii de deplasare (viteza medie tehnica de deplasare) pe tronsoanele

unde au fost realizate lucrarile de modernizare, cu exceptia tronsonului

Curtici —km 614.

Pe tronsonul Bucuresti — Constanta, cu o lungime de 225 de km viteza

maxima admisa este de 160 km/h. Insa, pe acest tronson, valoarea vitezei

medii este redusd din cauza restrictiilor si limitarilor de vitezd (pe
podurile dunarene, pe anumite declivitati sau curbe, precum si in statiile
nereabilitate, cum sunt de exemplu, statiille Ciulnita, Fetesti sau

Constanta. Conform informatiilor furnizate de catre CNCF ,,CFR” - S.A.,

trenurile interregio (IR) care circula fara oprire care au o durata totald de

parcurs de 2 ore, viteza medie este de 112,5 km/h, fiind influentata si de
restrictiile de viteza prezentate anterior. Conditia este ca operatorul de
transport feroviar sid poatd asigura vehicule feroviare (locomotive si

vagoane de calatori) apte pentru viteza maxima a liniei, respectiv de 160

km/h. CNCF ,,CFR” - S.A. precizeaza ca, in realitate SNTFC ,,CFR

Calatori” - S.A. dispune in parcul sau de vehicule de un numar limitat de

astfel de garnituri de tren.

In esentd situatia se prezinta astfel:

a. Parcul actual de vehicule feroviare detinut de operatorii de transport
de stat si privati din Roméania, a depdsit deja sau este pe cale sa isi
incheie ciclul de viatd. Din acest motiv, exista riscul ca, in viitorul
apropiat, sa nu mai existe nicio garniturd de tren disponibila apta
pentru indeplinirea obligatiilor minime de serviciu public;

b. Conform Studiului de fezabilitate nr. 22/266 din 07.06.2022, varsta
medie a vehiculelor feroviare in Romania este de 30 de ani. Parcul de
vagoane al SNTFC ,,CFR Cilatori” - S.A. cel mai mare operator de
servicii feroviare din Romania, insumeaza 2.280 unitati cu o vechime
medie de 30 de ani, dar retinand faptul ca peste 770 de unitéti sunt mai
vechi de 20 de ani si peste 220 unitati sunt mai vechi de 40 de ani.
Parcul activ de vagoane al societatii este de aproximativ 840,
insuficient pentru o operare fara riscuri a rutelor cuprinse in planul de
mers, respectiv a obligatiei de serviciu public;

c. Parcul de locomotive al SNTFC ,,CFR Calatori” - S.A. este de peste
1.080 unitati, din care parcul activ insumeazd numai circa 440 de
unitati. Varsta medie a parcului de locomotive inventariat se prezinta
astfel:

- locomotive electrice - 38 de ani;
- locomotive diesel - 44 ani;
- automotoare - 49 de ani;
d. Cele mai noi locomotive au fost livrate in perioada 2009+2011;




e. Cea mai mare parte a vehiculelor feroviare existente in Romania nu au

nivelul de calitate impus de obligatiile de serviciu public. Tehnologiile

adoptate pe aceste vehicule sunt depasite. Prin urmare, vehiculele

feroviare nu Tindeplinesc standardele de calitate necesare pentru
punerea n aplicare a contractelor de servicii publice, ceea ce necesita,
asadar, inlocuirea acestor vehicule;

Urmatoarele obiective si criterii au fost luate in considerare la

determinarea rutelor interregionale prioritare (cele care ar fi operate cu

noile seturi de trenuri achizitionate prin prezentul proiect):

- prioritatea a fost acordata pentru prima datda axei coridorului
principal Constanta — Bucuresti — Brasov — Sighisoara — Arad
(Coridorul 1V), care a fost sau este modernizata in prezent, unde
majoritatea fondurilor UE pentru infrastructura au fost investite
pana in prezent,

- S-a acordat prioritate rutelor cu cerere dovedita, existenta pentru
transportul feroviar care leaga orasele in care se inregistreazd
trafic ridicat de pasagerii pe transportul feroviar, fapt care reclama
un trafic intens, respectiv cat mai multe perechi de trenuri
interurbane;

- S-a acordat prioritate rutelor care leaga orasele principale si
orasele secundare de cele patru orase gravitationale (Bucuresti,
Cluj, lasi si Timisoara), precum si servicii de conectare a celor
patru orase. Rutele care fac acest lucru prin servirea cat mai multe
orase secundare posibile au fost de preferat;

- S-a acordat preferinta rutelor in care serviciile feroviare ar putea
detine un avantaj concurential temporal in ceea ce priveste
serviciile rutiere;

- preferinga a fost acordata rutelor care asigurda conexiuni bune la
principalele rute ale coridorului principal, care functioneaza ca
rute de alimentare, sporind sinergia retelei.

g. Vehiculele feroviare existente Romania nu pot asigura nivelul de

calitate cerut de publicul calator, iar tehnologiile de fabricatie ce au
fost utilizate sunt depasite, nefiind posibila indeplinirea standardelor
de calitate prevazute in contractele de servicii publice.

Introducerea locomotivelor electrice LE, ce fac obiectul acestei achizitii
publice, conform cererii de finantare transmise la Comisia Europeana,

prin "ANEXA 4 Formular de depunere a propunerii de investitii pentru
investitii prioritare”, vizeaza cresterea eficientei modului de exploatare a
serviciilor de transport feroviar de calatori, reducerea poluarii si cresterea
confortului pe o serie de rute de pe reteaua feroviara publica electrificata
sau 1n curs de electrificare, dupa cum urmeaza:

Bucuresti — Craiova — Drobeta Turnu Severin — Timisoara — Arad
Bucuresti — Craiova — Simeria — Deva — Arad

Bucuresti — Brasov — Sighisoara — Arad — Curtici
Bucuresti — Brasov — Sighisoara — Cluj Napoca — Oradea
Bucuresti — Brasov — Miercurea Ciuc — Dej

Bucuresti — Buzau — Pascani — Suceava — Vatra Dornei
Bucuresti — Buzau — Tecuci — lasi

Bucuresti — Buzau — Pascani — lasi

Bucuresti - Giurgiu Nord

lasi — Constanta/(Mangalia) via Tecuci

Suceava — Constanta/(Mangalia) via Buzau

Galati Constanta/(Mangalia)




e Bucuresti - Constanta/(Mangalia)

Nota de fundamentare pentru aprobarea necesitdtii si oportunitdtii
proiectului de investitii ,,4chizitie 23 locomotive electrice noi cu sisteme
ERTMS, capabile sa atinga viteza de 160 km/h si sa tracteze pand la 16
vagoane de caldtori” in baza Studiului de Fezabilitate privind realizarea
unor investitii in parcul de locomotive si vagoane din Romania, aferente
liniilor electrificate, in vederea reducerii poludrii, cresterii eficienteli,
calatori, a fost avizatd favorabil de Consiliul Tehnico - Economic al
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii cu Avizul nr. 124/133 din
data de 14.08.2024.

2.3. Schimbari
preconizate

Achizitionarea de material rulant nou pentru transportul feroviar public de
caldtori va avea un impact semnificativ asupra nivelului calitatii
serviciilor oferite, sigurantei calatorilor si imbunatatirii conditiilor de
mediu, precum si asupra costurilor si a beneficiilor economice ale
transportului feroviar de calatori.

Noile oferte de servicii de transport feroviar public de calatori, dezvoltate

pe baza vehiculelor feroviare noi si moderne care vor fi achizitionate de

Autoritatea pentru Reformad Feroviard vor avea in vedere atat sporirea

mobilitdtii in jurul marilor centre socioeconomice ale tarii, cat si

realizarea unor conexiuni rapide intre unitatile administrativ teritoriale
importante ale tarii.

Tn rezumat, 23 locomotive electrice noi dotate cu sisteme ERTMS,

capabile sa atinga viteza de 160 km/h si sa tracteze pand la 16 vagoane

de calatori, destinate remorcarii trenurilor in transportul feroviar de
calatori, prezintd urmdtoarele caracteristici principale:

a. Locomotivele electrice sunt introduse pe toate liniile electrificate de
pe reteaua feroviard CFR si pe liniile aflate in proiect de a fi
electrificata, fiind vizate legaturi directe intre marile orase ale
Romaniei, pentru a contribui la reducerea poluarii provenite din
transporturi;

b. Tn corelare cu strategiile de dezvoltare a transportului feroviar din
Romania, pentru cresterea eficientei serviciilor (scaderea costurilor de
tractiune si de utilizare a infrastructurii) in conditiile in care necesarul
de capacitate de transport o impune, locomotivele electrice pot fi
exploatate in comanda multipla;

C. Pentru a asigura corelarea proiectului cu politicile nationale si
europene de interoperabilitate, locomotivele electrice nou
achizitionate sunt dotate cu sistem ERTMS corelat cu nivelul
tehnologic implementat de administratorul de infrastructurd (CNCF
,CFR”-S.A));

conditiile in care rolul principal al Autoritatea pentru Reforma
Feroviara este de acela de gestionare a obligatiilor de serviciu public
in transportul feroviar de caldtori, constructia si intretinerea spatiilor
necesare asigurarii intretinerii si reparatiilor locomotivelor electrice,
precum si serviciile de Intretinere si reparatii, vor fi transferate
constructorului vehicule feroviare (furnizorului);

e. In conditiile in care Regulamentul UE 1370/2007 permite atribuirea
directd a contractelor de servicii publice pana la 24 decembrie 2023, in
scopul cresterii calitatii serviciilor locomotivele electrice vor fi puse la
dispozitia operatorilor de transport feroviar de caldtori aflati in
contract cu Autoritatea pentru Reforma Feroviara, in baza unei
atribuiri directe a contractelor si se va mentine cota de piatd a
serviciilor si operatorilor din HG 1453/2022 pentru aprobarea
contractelor de servicii publice pentru perioada decembrie 2022 + 11
decembrie 2032 in transportul feroviar public de calatori, stabilirea
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unor conditionalitdti pentru Autoritatea pentru Reformd Feroviara,
operatorii de transport feroviar si CNCF ,,CFR” - S.A. in vederea
implementarii obligatiilor de serviciu public feroviar din Romania,
precum si de aprobare a metodologiilor de predare in cadrul
contractelor de servicii publice cu atribuire directd a materialului
rulant feroviar achizitionat cu fonduri europene;

f. Compensatia de serviciu public se acorda pentru indeplinirea
obligatiei de serviciu public si se va asigura prin sumele alocate de la
Bugetul de Stat, in cadrul bugetului anual alocat Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, in calitate de ordonator principal de
credite si Autoritatii pentru Reformd Feroviard, in calitate de
ordonator tertiar;

Principalele beneficii economice avute 1n vedere dupa achizitia de

locomotive electrice noi, sunt urmatoarele:

a. Reducerea timpilor de mers pentru publicul célator;

b. Reducerea costurilor de operare ale trenurilor si economii pentru
publicul célator, datorita transferului modal cétre sistemul feroviar;

c. Reducerea costurilor de intretinere si economii pentru operatorii de
transport feroviar de célatori de stat si privati;

d. Reducerea numarului de accidente rezultate in urma transportului de
persoane;

e. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera;

f. Reducerea emisiilor de zgomot.

Proiectul de act normativ are in vedere:

a. aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai proiectului de investitii
,, Achizitie 23 locomotive electrice noi cu sisteme ERTMS, capabile sa
atinga viteza de 160 km/h si sa tracteze pana la 16 vagoane de
calatori”, In baza Studiului de Fezabilitate nr. 22/266/07.06.2022
pentru realizarea unui proiect privind achizitia de 23 de Locomotive
Electrice;

b. aprobarea ,, Achizitie 23 locomotive electrice noi cu sisteme ERTMS,
capabile sa atinga viteza de 160 km/h §i sa tracteze pana la 16
vagoane de calatori”, n baza Studiului de Fezabilitate nr.
22/266/07.06.2022 pentru achizitia de locomotive electrice pentru
conectarea centrelor urbane din Romania;

Cc. mandatarea Autoritdtii pentru Reformd Feroviarda sa semneze
contractul de achizitie publica cu furnizorul desemnat castigator al
procedurii de achizitie publica, organizata conform prevederilor Legii
nr. 98/2016, cu modificarile si completdrile ulterioare.

Finantarea proiectului de investitii se realizeazd din fonduri externe
nerambursabile, prin Fondul pentru modernizare si de la bugetul de stat,
prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, Tn limita
sumelor aprobate anual cu aceastd destinatie, conform programelor de
investitii publice aprobate potrivit legii.
Prezentul proiect privind achizitia de locomotive electrice, destinate
transportului feroviar de caldtori, vizeaza:
e investitii de capital, respectiv achizitia a 23 locomotive electrice;
e durata de executie este de 45 de luni.

Astfel, pentru achizitionarea a 23 locomotive electrice noi cu sisteme
ERTMS, capabile sa atinga viteza de 160 km /h si sa tracteze pana la 16
vagoane de calatori, destinate transportului feroviar de calatori este
necesara suma totala de 153.134.700,70 euro cu TVA, respectiv
760.267.848,55 lei cu TVA, calculat la cursul euro BNR de 4,9647 de la
data de 30.10.2023*, conform tabelului urmator.




*Curs BNR pentru data de 30.10.2023 = 4.9647

Valoare unitara LE Valoare 23 LE
cuT.V.A. cuT.V.A.
euro mii lei euro mii lei
6.658.030,47 33.055 153.134.700,70 | 760.268

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii prin Autoritatea pentru
Reforma Feroviara raspund de modul de utilizare a sumelor aprobate in
proiectul de act normativ.

2.4. Alte informatii

Autoritatea pentru Reformd Feroviard a fost infiintatd in baza OUG nr.
62/2016, modificata si aprobata prin Legea nr. 53/2017, avand in vedere
ca Romania trebuia sa faca dovada indeplinirii conditionalitatilor ex-ante,
inclusiv.  pentru  sectorul feroviar, 1n caz contrar  risca
suspendarea/intreruperea fondurilor alocate Tn cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare (2014-2020) pentru sectorul feroviar, in
valoare de aproximativ 1,280 mld euro, si a sumei de 1,200 mld euro in
cadrul Mecanismului de Interconectare a Europei.

In conformitate cu prevederile art. 2, alin. (1), lit.n c) din OUG nr.
62/2016, modificata si aprobata prin Legea nr.53/2017, Autoritatea pentru
Reforma Feroviara va achizitiona, n conditiile legii, materialul rulant nou
necesar, destinat predarii catre operatorii feroviari, in vederea efectuarii
transportului feroviar public de calatori.

Tn conformitate cu prevederile art. 42, alin. (1), lit. a) din Legea nr.
500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile
ulterioare, documentatiile tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii noi, documentatiile de avizare a
lucrarilor de interventii, respectiv notele de fundamentare privind
necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente celorlalte
categorii de investitii incluse la pozitia C «Alte cheltuieli de investitii»
care se finanteazd, potrivit legii, din fonduri publice, se aproba de cétre
Guvern pentru valori mai mari de 100 milioane lei.

Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic

3.1. Descrierea generala a
beneficiilor si costurilor
estimate ca urmare a
intrdrii in vigoare a actulu
normativ

transportului feroviar pe piata internd a
serviciilor de transport, concretizatd prin cresterea cotei modale a
acestuia in cadrul sistemului national de transport, va avea ca principal
efect, la nivelul economiei nationale, reducerea costurilor totale
privind transporturile, consolidand astfel premisele unei cresteri
economice sustenabile la nivel national.

i

3.2. Impactul social

Proiectul are scopul de a asigura calatorilor conditii optime de
efectuare a calatoriilor pe reteaua feroviara electrificata sau n curs de
electrificare, atat din punct de vedere al confortului, cat si din punct de
vedere al sporirii mobilitatii, tindnd cont de dinamica pietei
transportului feroviar public de calatori din Romania si, impreuna cu
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare de transport, sa
contribuie in mod semnificativ la cresterea economicd cat si la
cresterea calitatii vietii.

3.3. Impactul asupra
drepturilor si libertatilor
fundamentale ale omului

Proiectul vizeaza cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar de
calatori, inclusiv prin cresterea frecventei trenurilor de peste doud ori
(de la 1,53 Mil tr-km/an la 3,10 Mil tr-km/an). Proiectul asigura,
astfel, cresterea mobilitatii persoanelor si contribuie la asigurarea
dreptului la acces pe piata muncii si educatiei. Peste 3,29 Mil
calatori/an vor folosi trenurile din proiect, comparativ cu 1,89 Mil




calatori/an, cat ar utiliza serviciile feroviare in absenta noilor vehicule.

3.4. Impactul
macroeconomic

3.4.1. Impactul asupra
economiei §i asupra
principalilor indicatori
macroeconomici

Proiectul de act normativ vizeazd cresterea eficientei modului de
gestionare a serviciilor publice obligatorii de transport feroviar de
calatori cu impact asupra reducerii necesarului de subventionare
raportatd la numarul de calatori transportati.

3.4.2. Impactul asupra
mediului concurential si
domeniul ajutoarelor de
stat

Proiectul de act normativ vizeaza functionarea sistemului feroviar
roman pe o piatd internd a serviciilor de transport care trebuie sa fie
caracterizatd prin-un mediu concurential echitabil si nediscriminatoriu
intre modurile de transport.

serviciilor de transport va avea ca efect cresterea progresiva a gradului
de acoperire a costurilor companiilor feroviare pe baza veniturilor
proprii obtfinute din activitatea comerciala, ceea ce va conduce la
diminuarea treptata a necesitatilor de finantare de la bugetul de stat in
scopul acoperirii costurilor.

3.5. Impactul asupra
mediului de afaceri

......

serviciilor de transport va avea ca efect diminuarea costurilor aferente
transporturilor, indiferent ca este vorba despre costuri directe sau
costuri fiscale, cu consecinte privind cresterea eficientei economice la
nivelul companiilor.

3.6. Impactul asupra
mediului Inconjurator

Romania, 1n calitate de stat membru al UE, urmeaza indeaproape
Programul de Actiune pentru Mediu, intitulat O viatd mai buna in
limitele planetei noastre” propus de Comisia Europeana, avand in
vedere cd protejarea si mbunatatirea capitalului natural, incurajarea
utilizarii eficiente a resurselor si accelerareca tranzitiei catre o
economie cu emisii reduse de carbon sunt elementele cheie ale acestui
program de actiune, care au ca scop si reducerea incidentei
imbolnavirilor cauzate de conditiile climatice.

Uniunea Europeana are in fatd tinte ambitioase pentru a ajunge la o
economie europeand cu emisii reduse de CO».

3.7. Evaluarea costurilor
si beneficiilor din
perspectiva inovarii si
digitalizarii

Proiectul de act normativ nu are impact in acest domeniu.

3.8.Evaluarea costurilor si

beneficiilor din
perspectiva dezvoltarii
durabile

Proiectul de act normativ nu are impact in acest domeniu.

3.9. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul curent, cat si
pe termen lung (pe 5 ani), inclusiv informatii cu privire la cheltuieli si venituri

- mii lei -
Indicatori Anul curent Urmatorii patru ani MEd'aaE? cinct
1 2 3 4 5 6 7
4.1. Modificari ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care: 0 0 0 0 0 0




1. buget de stat, din acesta:
1. impozit pe profit
2. impozit pe venit

1. bugete locale
1. impozit pe profit 0 0 0 0 0 0

1. bugetul asigurarilor sociale de stat:
1. contributii de asigurari 0 0 0 0 0 0

d) alte tipuri de venituri
(Se va mentiona natura acestora.) 0 0 0 0 0 0

4.2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care: 0 0 0 0 0 0

1. buget de stat, din acesta:
1. cheltuieli de personal
2. bunuri si servicii

1. bugete locale:
. cheltuieli de personal
2. bunuri si servicii

-

1. bugetul asigurarilor sociale de stat:
1. cheltuieli de personal
2. bunuri si servicii

d) alte tipuri de cheltuieli
(Se va mentiona natura acestora.) 0 0 0 0 0 0

4.3. Impact financiar, plus/minus, din
care:
a) buget de stat

b) bugete locale

4.4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare 0 0 0 0 0 0

4.5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare 0 0 0 0 0 0

4.6. Calcule detaliate privind
func‘iam.entar'ea modlﬁcgrﬂ'or 0 0 0 0 0 0
veniturilor si/sau cheltuielilor bugetare

4.7. Punerea in aplicare a prezentei ordonante nu necesitda modificarea cheltuielilor bugetare aprobate.

4.8. Alte informatii Finantarea proiectului de investitii se realizeaza din fonduri externe
nerambursabile, prin Fondul pentru modernizare si de la bugetul de stat,
prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in limita sumelor|
aprobate anual cu aceastd destinatie, conform programelor de investitii
publice aprobate potrivit legii.

A fost semnat Acordul privind stabilirea conditiilor delegarii si a atributiilor
care fac obiectul delegarii de catre Ministerul Energiei catre Ministerul
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pentru modernizare.

Transporturilor si Infrastructurii a gestiondrii sectorului prioritar eficienta
energeticd, subsector transporturi, in scopul finantarii prin Fondul pentru
modernizare a investitiilor corespunzatoare domeniului gestionat.
Autoritatea pentru Reforma Feroviara are calitatea de beneficiar in proiectul
de “Achizitie 23 locomotive electrice noi cu sisteme ERTMS, capabile sa
atinga viteza de 160 km/h §i sa tracteze pana la 16 vagoane de calatori”
aprobat de catre Banca Europeana de Investitii la finantare din Fondul

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ:

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii
n vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi elaborate in
vederea implementarii noilor dispozitii.

Proiectul de
subiect.

act

normativ

nu

S€

refera

la

acest

5.2. Impactul asupra legislatiei in domeniul
achizitiilor publice

Proiectul de
subiect.

act

normativ

nu

S¢€

refera

la

acest

5.3. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia UE (in cazul
proiectelor ce transpun sau asigurd aplicarea
unor prevederi de drept UE)

Proiectul de
subiect.

act

normativ

nu

S¢€

refera

la

acest

5.3.1. Masuri normative necesare
transpunerii directivelor UE

Proiectul de
subiect.

act

normativ

nu

S€

refera

la

acest

5.3.2. Masuri normative necesare aplicarii
actelor legislative UE

Proiectul de
subiect.

act

normativ

nu

S€

refera

la

acest

5.4. Hotarari ale Curtii de Justitie a Uniunii
Europene

Proiectul de
subiect.

act

normativ

nu

S¢€

refera

la

acest

5.5. Alte acte normative si/sau documente
internationale din care decurg angajamente
asumate

Proiectul de
subiect.

act

normativ

nu

S¢€

refera

la

acest

5.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

6.1. Informatii  privind  neaplicarea
procedurii de participare la elaborarea
actelor normative

Proiectul de act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

6.2. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii neguvernamentale,
institute de cercetare si alte organisme
implicate

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

6.3. Informatii  despre  consultarile
organizate cu autorititile administratiei
publice locale

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

6.4. Informatii privind puncte de
vedere/opinii  emise  de  organisme
consultative constituite prin acte normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

6.5. Informatii privind avizarea de catre:
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social

Proiectul de act normativ va fi avizat de Consiliul

Legislativ.

Proiectul de act normativ nu necesita avizul Consiliului
Concurentei, Consiliul Economic si Social si Consiliul
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d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi

Suprem de Aparare a Tarii.

6.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a

Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

7.1. Informarea societatii civile cu
privire la elaborarea proiectului de act
normativ

Proiectul prezentului act normativ a indeplinit procedura
prevazutd de dispozitiile Legii nr. 52/2003 privind
transparenta  decizionalda 1n administratia publica,
republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare,
fiind afisat pe site-ul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, in Sectiunea Transparenta decizionala.

7.2. Informarea societatii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului  in  urma implementarii
proiectului de act normativ,

precum si efectele asupra sanatagii si
securitatii cetatenilor sau diversitatii
biologice

Nu este cazul.

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1. Masuri privind

implementarea,

monitorizarea si evaluarea proiectului
de act normativ de catre autoritatile
administratiei publice centrale si/sau
locale — infiintarea unor noi organisme

sau extinderea
institutiilor existente

competentelor

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Avand in vedere cele anterior mentionate, am elaborat prezentul proiect de Hotdardre a Guvernului
pentru aprobarea Notei de fundamentare privind necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor
aferente proiectului de investitii “Achizitie 23 locomotive electrice noi cu sisteme ERTMS, capabile
sd atinga viteza de 160 km/h si sa tracteze pdnd la 16 vagoane de calatori” care, in forma prezentata,
a fost avizat de ministerele interesate si pe care 1l supunem aprobarii.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
SORIN-MIHAI GRINDEANU

AVIZAM:

VICEPRIM-MINISTRU
MARIAN NEACSU

MINISTRUL ENERGIEI,
SEBASTIAN-IOAN BURDUJA

MINISTRUL FINANTELOR
MARCEL-IOAN BOLOS
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